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Comment le centre d’essais Critt M2A a réussi sa transition vers la mobilité électrigue (usinenouvelle.com)

Comment le centre d'essais Critt M2A a réussi sa transition vers la
mobilité electrique

© Pascal Guittet
Dans cette chambre sourde, le Critt M2A effectue des essais vibro-acoustiques pour les constructeurs et les
équipementiers automobiles.

Une lourde porte protége I'enceinte climatique. A I'intérieur, des tuyaux et des cables courent le long des murs.
Dissimulée sous une bache, une batterie automobile est préte a subir des tests de charge et de décharge.
L'identité du constructeur fait partie des secrets bien gardés par le Critt M2A, installé a8 Bruay-la-Buissiére
(Pas-de-Calais). Lundi 18 octobre, ce centre de recherche a dévoilé ses nouveaux moyens d'essais. Une
illustration de la transition (réussie) de cet industriel de I'automobile vers la mobilité électrique .

Chez cette PME de 42 salariés, les bancs dédiés aux moteurs thermiques ne servent presque plus. « Il y aura
encore des développements dans le moteur thermique, mais il n'y en aura plus assez pour justifier une sous-
traitance extérieure. Les constructeurs eux-mémes ferment des bancs d'essai moteur » , considére Jérbme
Bodelle, PDG du Critt M2A.



Le nouveau pdle batteries du Cntt M2A s'étend sur 1 000 métres camrés. Crédit : Pascal Guittet

17 millions d'euros d'investissement

C'était pourtant I'une des spécialités de I'entreprise, avec les essais de turbocompresseurs. Mais dés la crise
de 2008, la société se remet en question. « On parlait déja de baisse des émissions de CO2 » , se souvient
Philippe Lagasse, ingénieur d'affaires au centre.

Pour réaliser sa conversion a I'électrique, le Critt M2A a investi 17 millions d'euros depuis 2015. « Anticiper les
transformations nous a permis de donner une deuxiéme vie au Critt M2A. Il y a sept ans, nous ne connaissions
rien a l'électnque » , confesse Jérdme Bodelle. La PME s'est ainsi dotée d'équipements pour tester les
batteries et les chaines de traction des voitures électriques.

Au coeur de ce centre de recherche réinventé : un banc d'essai, capable d'accueillir aussi bien les véhicules
thermiques, que les voitures hybrides et électriqgues. Dans cette salle, les automobiles tronent sans leurs
roues. A la place, quatre machines mettent 4 I'épreuve le groupe motopropulseur du véhicule. Chague appareil

peut fournir jusqu'a 500 KW de puissance. C'est assez pour accueillir les bolides électriques les plus rapides
du marche, tels que des Formula E.

Les essais de furbocompresseurs font partie des activités historigues du Cntf M2A, qui travaille notamment
dans le domaine du sport automobile. Crédit : Enc Studio

Eprouver les batteries électriques

Aux heures de gloire du moteur thermigque, le Critt M2A louait certaines salles a des équipes d'ingénisurs.
Ces espaces accueillent désormais les bancs d'essais dédieés aux batteries. Certaines enceintes climatigues
font la taille d'un frigo. elles peuvent abriter plusieurs modéles de cellules. D'autres s'étendent sur 19 métres

cubes pour accueillir des packs complets. Ici, les techniciens observent l'autonomie et le vieilissement des
accumulateurs.



Des cellutes de bafferies testées parle Critt M2A. Crédit ; Pascal Guittet

Les cellules peuvent subir des températures variant de -40°C & +85°C. « Nous appliguons des profils de
route ef de veéhicules pour solliciter la cellule, comme lorsgu'elle est sifuée dans un pack » , décrit Philippe
Lagasse. Cernaines cellules peuvent rester branchées plusieurs mois dans leur casier. « Nous ne pouvons
pas vraiment simuler un cycle accéléré » | concéde lingénieur.

Dans une auire piéce, les batteries sont placées dans un grand bac pour des essais dits « abusifs ».
Le Critt M2A simule une surcharge, une sur-décharge ou un court-circuit, pour vérifier que le systéme de
contrdle de la batterie (ou BMS pour « battery management system ») fonctionne bien. Sans quoi la batterie
risque une montée en tempeérature incontrélable, qui peut provogquer des incendies spectaculaires. « En cas
d'emballement, le bac est remph d'eau pour noyer le pack. C'est le seul moyen connu aujourd hui pour calmer
un emballement , détaille Philippe Lagasse. Une pefite cellule qui explose peut souffler les porfes de sécurité
et les vitres. Et une batlerie comporte 80 & 100 cellules... »

Au-dessus du bac, un tuyaw est préf & déverser de 'eau pour arréter I'éventuel emballement d'une bafterie.
Crédit : Pascal Guittef

A fond sur la diversification

Si le Criif M24 a développé une experiize dans le domaine électrigue, la PME réfiéchit aussi a 'avenir de
ses autres activités historiques. Parmi elles : les essais vibro-acoustiques. Ces tests se déroulent dans des
chambres anéchoigues. Aux murs, des diédres en laine de roche absorbent les ondes sonores. Le centre
étudie de nouveaux débouchés pour ces outils.

« Comme les moteurs électrigues fouwrnent trés vite, ils comportent souvent beaucoup de réductewrs et il y
a des engrenages qui peuvent générer du bruit » |, évoque Jérdme Bodelle. Au-deld de lautomobile, les
salles silencieuses du Critt M2A pourraient accueillir des équipements du secteur spatial, pour vérifier leur
résistance & la puissance acoustique du décollage d'une fusee.

Le Crift M2A assure consacrer 20% de son chiffre d'affaires chague année & la R&D. Crédit - Pascal Guitfet

Jérdme Bodelle se félicite de cette piste de diversification. « Nous suivons nofre marché automobile historigue,
mais nous commengons & toucher a I'électromobilité au sens large avec des marchés comme le ferroviaire,
l'aéronautique ef les nouvelles mobilités. Ce gu'on ne pouvait pas faire avant sur nos achivités purement
mofeurs et furbocompresseurs », souligne-t-il. Le dirigeant fait aussi état de travaux plus surprenants : e
centre a par exemple mobilisé son savoir-faire dans I'étalonnage de capteurs lors d'une collaboration avec
le glacier Haagen-Diazs.

Un centre de formation en 2023

Une transformation qui ne va pas s'améter |a pour. « Nous avions anficipeé l'armivée de Mélectromobilité, mais
personne n'aurail imaging qgue cela amve aussi vite. La ol Nous pensions avoir cing ans d'svance, nous
Nous retrouvons avec guelgues années de retard » |, reconnait Jéréme Bodelle. Pas épargnée par la crise,
l'entreprise souhaite reconstituer un chiffre d'affaires semblable & celui de 2019, alors de 6,4 millions d'euros.

Dans sa feuille de route pour 2025, le CRITT M2A veut devenir l'un des centres de R&D leaders en Europe.
Crédit : Pascal Guittet

Pour y parvenir, le centre méne de front plusieurs projets. La PME va travailler avec I'université de Lille (Mord)
et le Crepim (Centre de recherche et d'étude sur les procédés dignifugation des matériaux) pour ameéliorer
le recyclage des batteries automobiles. Elle a aussi annoncé la création d'un centre de formation & "horizon
2023 pour accompagner l'installation des futures usines de batteries dans les Hauts-de-France .

Avec I'aide du plan de relance, le Critt M2A a aussi dépensé 4,6 millions d'euros dans un banc d'essai pour
les convertisseurs de puissance. « Ce moyen-ia n'existe pas en France aujourdhui. Notre stratégie est daller
sur des niches technologigues avec une experntize forte » | conclut JErbme Bodelle.



