I TREPRISES

Le CRITT M2A sera doté en 2008
d'une nouvelle arme technologique

Le CRITT M2A (1) se déve-
loppe depuis cing ans sur
les houteurs de la Porte
Nord, Le centre de recherche
automobile vient d'obtenir
Ie feu vert d'Artois Comm.,
des éguipementiers et des

1 hilos

S
pour se doter de cinq bancs
d’essais  révolutionnaires.
Ils saront consacrés & |'opti-
misation des turbocompres-
seurs. En 2008, le Bruaysis
sera ainsi le seul péle techno-
logigque francais a disposer
d‘un tel équipement.

PAR REYNALD CLOUET

Jerame Bodelle dirige le centre
de recherche zutomoblle bruay-
sien depuis son ouverture, en
2001, En muai dernier, il s'est
rendu a Stuttgart (Allemagne)
@ I'Automotive Testing Expo,
T'un des deux grands salons mon-
diaux consacrés & l'ingenierie
el aux movens d'essais automobi-
Jes.

La, il a {lairé unc oppertunité.
Celle d'offlir aux constructeurs
aulomobtles francais et a leurs
équipsmentiers un cenlre d'essai
dévoln aux turbocompresseurs.

 TROIS QUESTIONS A... sirome sooeLLe, o

|

Lo CRITT M2A
est un outil dynamique,
une puissance de tir.., »

Jérame Bodelle a invité les uns et
les autres a se meltre autour
de la table. lls ont accepts I'idée
de mutualiser feurs moyens
pour développer a Bruay un dé-
partement de recherches techno-
logiques consacré aux turbocom-
presseurs.

Pour financer I'investissement,
[e groupement d'inlérét public
(GIP) du CRITT M2A s'appuie
conune par le passe sur Arlois
Comm. La communiuie d'agglo-

Pour financer
l'investissement,
le CRETT M2A
s'appuie comme
par le passé

sur Artois Comm.

meration Béthune-Bruay linan-
cera l'investissernent, a hauteur
de 7.5 millions d'euros (hors
taxes). Le CRITT M2A rembour-
sera Artois Comm. par le bials
des loyers qu'il lui versera.
T/investissement est conséguent.
Il pese la moitié de I'lnvestisse-
ment consentien 1999 lors de la
construction et de I'équipement
du premier batimenl, de forme
triangulalre.

Le Bruaysis accueillera en 2008 e premier centre d’essai turbo

francais au sein du CRITT M2A, au parc da la Porte Nord,

De plus petite taille, le nouveau
batiment, appelé centre d'essai
wurbo, qul sortira de terre l'an
prochain. accueillera les cing
bancs moteurs et turbo-char-
geurs. Il ne sera pas visible de-
puis la route car situé a Iarritre
du bitiment principal

les

Les équipementiers et

En 2008, un centre d'essai
turbo ouvrira ses portas
au CRITT M2A, centre de re-
cherche automobile situé
a la Porte Nord.

Pourquol portez-vous un inteé-
rét soudain aux turbocompres-
seurs 7

« Le CRITT M2A répond aux
basoins des eonstructeurs et
des équipementiers automobi-
ies, Les prochalnes normaes
européennes vont contraindra
ies constructeurs a réduire
iz cylindrée des véhicules afin
d’en diminuer la pollution.
ilais les consommateurs, 8ux,
ne sont pas préts & asbandon-

constructeurs y auronl accés se-
lon des modalités trés strictes,
1ls en accepteront d'autant
mileux les regles qu'lls participe-
ront de maniere active a I'élabo-
ration du cahier des charges, no-
tamment pour garantir la confi-
dentialité des éludes.

(1] Contre de recherche, d'innovation
technigue et tachnologiqua en moteurs
et acoustigue automohile.

L

' REPERES

1997, - Le dossier du CRITT
M2A est bauclé.
Investissement : 15 M€,

19898, - Les travaux
commencent. Le centre répond
aux basoins des constructeurs
et équipementiers automobiles
qui souhaitent mutualiser les
moyens lourds de rechercha at
de développement, pour tester
las pigces et valider les procass
industriels.

2001. - La CRITT M2A est
aperationnel. Il s'agit d'un des
plus gros centrés eurapeens
independants de ia recherche
automaobils. Ses 6 200 m? sont
répartis en trois départements
{moteur, accustique, CAQ).

2002/2003. - La mise au
point du centre est progressive.
|l forme son personnel et mat
en place san systéme qualité
pour décrocher la certification
1S0 17 025.

2005. - Le CRITT M2A
s'implique au titre du projet
« |-Trans » dans le cadre des
poles ds compétitivité, Ses
projets portent sur J'acousti-
que, les vibrations et 'usure
des matériaux.

2008, - Quverture du centre
d"essai turbo (CET).
Investissement : 7,6 M €,

du Centre de r

ner leur confort de conduite.
Pour conserver une méme
puissance en diminuant fa cy-
lindrée (1,9 litre & 1,4 litre
par exemple}, les ingénieurs
jouent sur deux paramétres !
Ies rampes d'injection et le tur-
bocompressaur.  Actuelia-
ment, il n‘exists aucun banc
d’essai en France pour tester
les turbocompresseurs hors
de feur environnement mo-
teur. Dans quelques mois,
ce sgra possible & Bruay. »

Les constructeurs et les équi-
P tlers vous fant-i
facilement leur confiance ?
« Le CRITT M2A & etteint une

d'innovation t

que st technol
taitle critigue suffisante pour
étre credible auprés des princi-
paux constructeurs  qui,
aujourd’hui, nous écoutent.
Notre expériancs, notre certifi-
cation, notre indépendance et
la garantie de confidentialité
sont lss principaux atouts gui
ont eonvaincy les industriels
& nous suivre dans ce projet
de racherche développement
en “downsizing” (réduction
de ia taille des moteurs asso-
cige a l'utilisation gdnéralisée
des turbocompresseurs). »

En paralléle, quels sont vos
autres projets 7

« Le CRITT M2A est un outil dy-

igue en at

14

namiquse, une puissance de ti
qui Ne se repose pas sur Ses
lauriers. Nous allons dévelop-
per une plateforme de conecep-
tion assistée par ordinateurs
couplée & une station
de calculs.

L'objectif, ici, est de concurren-
cer les pays émergents fInds,
Chine) en proposant des caiits
compstitifs, en assgciant ng-
tamment des ingénieurs expe-
rimentés & de jeunes ingé-
nigurs, des thésards, ete. Cei
autil sera profitable aux PME
du Nord - Pas-de-Calgis et va-
lorisera ['image technologi-

que d'Artois Comm. &
PROPOS RECUEILLIS
PARR. C.



